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VISPARIGA INFORMACIJA

Rail Baltica ir visparéjas nozimes Eiropas pamatinfrastruktdras projekts, kura mérkis ir
veicinat Baltijas valstu integraciju Eiropas transporta tikla, izmantojot jaunu pilniba
elektrificétu, ar Eiropas vilcienu kustibas vadibas sistému (ERTMS) aprikotu 1435 mm platuma
divsliezu sliezu celu atrgaitas dzelzcela liniju un ar to saistito infrastruktaru. Rail Baltica ir
galvenais trokstosais Ziemelu juras — Baltijas TEN-T pamattikla koridora posms, un paredzams,
ka tam bus izSkiroSa nozime $a koridora darbibas nodrosinasana, veidojot Baltijas valstu
sadarbspéjigu un efektivu dzelzcela savienojumu ar Poliju un Somiju, ka ari multimodalus
savienojumus starp jaras, dzelzcela un sauszemes transportu.

Baltijas valstis 2017. gada janvari ir noslégusas Starpvaldibu ligumu par Rail Baltica
dzelzcela savienojuma izveidi un ir uznémusas saistibas veikt koordinétu pieeju attieciba uz
turpmako piekluvi Rail Baltica dzelzcela infrastruktrai un pakalpojumiem, tostarp nosakot
maksu par dzelzcela infrastruktdras izmantosanu, dzelzcela infrastruktdras jaudas sadali un
kustibas vadibu. Tika panakta vienoSanas par to, ka visefektivakais un Tstenojamakais
infrastruktdras parvaldibas modelis, nemot véra iepriek§ minétos aspektus, tiek noteikts un
sasniegts kopigi un savlaicigi, lai vairotu uzticibu un panaktu pastavigu institucionalo partneru
iesaistisanos un sekmétu projekta ilgtermina iespgjamibu.

Atzistot, cik svariga ir savlaiciga un apzinata infrastrukttras parvaldibas modela izvéle
attieciba uz Rail Baltica, projekta dalibnieki 2019. gada ir veikusSi kopigus pasakumus, lai
risinatu So jautajumu un noteiktu iespéjamo optimalo risinajumu.

Savstarpéji ir atzits, ka Rail Baltica ir kas vairak neka tikai dzelzce|S. Mérkis ir maksimali
palielinat ieguvumu sabiedribai, izveidojot labi integrétu ekonomikas koridoru. Baltijas valstu
mérkis ir nodroSinat kravu novirzisSanu uz ilgtspéjigu mobilitati Baltijas jaras regiona, tadéjadi
maksimali palielinot pasazieru un kravu plismu Rail Baltica dzelzcela Iinija. Rail Baltica projekta
ievieSanas rezultata izveidojas efektiva infrastrukttra, kas nodroSina Eiropas un nacionalo
investiciju ilgtermina socialekonomisko atdevi, ari sekméjot Eiropas Savienibas stratégiskas
prioritates, pieméram, Eiropas zalo kursu vai Eiropas vienoto tirgu.

Galvena loma socialekonomisko ieguvumu maksimizésana bus dzelzcela parvadajumu
uznémumiem — pasazieru un kravas vilcienu operatoriem un mobilitates un logistikas
pakalpojumu sniedzéjiem. Nemot véra ieprieks minéto, Rail Baltica infrastrukttras parvaldibas
modela definétais pamatmerkis ir samazinat administrativo slogu un nodrosinat vienlidzigu,
nediskriminéjosu un vienkarsu piekluvi infrastruktarai un tas apkalpes vietam.

So kopigo meérku apzinasana ir Javusi veidot un konceptuali definét Rail Baltica
infrastruktdras parvaldibas modeli ka:

Integreta lemumu pienemsanas kartiba, kuras pamata ir labi koordinétas
funkcijas attieciba uz maksas noteikSanu, maksas iekasésanu, jaudas sadali, drosibu un
kustibas vadibu, ipasu uzmanibu pievérsot kopéjai maksas noteiksanas shemai ar
kopigam definicijam, vienotai jaudas sadales sistémai ar saskanotiem noteikumiem un
metodiku, kopigam tikla parskatam, valstu regulativo iestazu un drosibas iestazu

ciesakai sadarbibai un vienotai dzelzcela ekspluatacijai ar Poliju.
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Baltijas valstis 2020. gada pienéma [émumu iecelt par Rail Baltica infrastruktiras
parvaldibu atbildigas struktarvienibas (AB “LTG Infra” - Lietuva, SIA “Eiropas Dzelzcela linijas”
- Latvija, OU "Rail Baltic Estonia” - Igaunija) un turpinat definét Rail Baltica infrastruktaras
vadibas modela izstradi.

Baltijas Padome 26. sanaksmé, kas notika 2020. gada 6. novembri, pauda gandarijumu
par Baltijas valstu [émumiem iecelt Rail Baltica infrastrukttras parvalditajus un pauda ceribu
uz funkcionaliem un optimaliem risinajumiem, turpinot Rail Baltica infrastruktlras parvaldibas
modela izstradi.

Baltijas valstu premjerministri 2020. gada 21. decembri ir atzinusi panakto progresu
saistiba ar Rail Baltica infrastruktdras parvaldibu un rosinajusi izstradat ricibas planu kopigi
pienemta Rail Baltica infrastrukttras parvaldibas modela turpmakai attistibai.

Lai sasniegtu Sos uzdevumus, AB “LTG Infra”, SIA “Eiropas Dzelzcela linijas”, OU “Rail Baltic
Estonia” ir piekritusi sadarboties un izveidojusi 1pasu sadarbibas formatu — ekspertu darba
grupu — ar uzdevumu izstradat un izpildit Rail Baltica infrastruktdras vadibas modela ievieSanas
ricibas planu (turpmak - Ricibas plans).

Ricibas plans tika izstradats 2021. gada februari péc tam, kad 2021. gada 23. marta tika
iesniegts un apstiprinats Rail Baltica projektam veltitaja starpvaldibu parvaldibas struktdra -
Rail Baltica darba grupa.

Sis zinojums ir veltits ricibas plana isteno3anas progresam par 2021. gadu.
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PROGRESA PARSKATS:

Ricibas plana parskats

Dzelzcela infrastruktdras parvaldiba un dzelzcela transporta darbibas Eiropas Savieniba
darbojas saskana ar reguléjumu, ko nosaka Eiropas Savienibas tiesibu akti.

Nemot véra piemérojamas prasibas un dzelzcela infrastruktras parvaldibas visparéjo
darbibas jomu, ka arT dzelzcela infrastrukttras parvalditaja lomu un juridiskas saistibas, par Rail
Baltica infrastruktaras parvaldibas modela 1stenoSanai un ar to saistito mérku sasniegsanai
batiskajam jomam ir noteiktas Sadas galvenas témas:

- Vienota snieguma sistéma

Vienota saskarne ar dzelzcela parvadajumu uznémumiem

Kopéjie maksas noteiksanas principi

Kopéja jaudas sadale

Sadarbiba arpus dzelzcela infrastruktdras parvalditajiem

Kopéja drosibas parvaldiba

Kopéja areja stratégija

Paplasinata sadarbiba arpus Baltijas valstim

Kustibas vadiba

Apkalpes vietas

Infrastruktdras uzturéSanas stratégija

H Horizontalie pasakumi

Ricibas planu veido apzinatie 12 (divpadsmit) temati, kas sadaliti konkrétakas darbibas
ar to istenosanas grafiku, aptverot laika posmu lidz Rail Baltica dzelzcela ekspluatacijas

posmam.
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Ricibas plana istenosana - lidz Sim sasniegtais

Kopuma ekspertu darba grupa 2021. gada notika 45 sanaksmes, kuras analizéja
apzinatos tematus, un turpmak apkopoti galvenie secinajumi un rezultati.

Vienota snieguma sistéma

Infrastruktdras parvalditaja darbibas pamatraditaji (Key Performance Indicators, turpmak — KPI) ir
svarigi, lai monitorétu infrastruktdras parvalditdja darbibu. Tie ir ticami, viegli izmé&rami un var
kalpot ka atbilstosa metrika, kas palidz uzraudzit dzelzcela infrastruktras darbibu. Pirmais KPI
kopums tika noteikts visai Rail Baltica dzelzcela linijai Baltijas valstis, pamatojoties uz KPI katalogu,
ko izstradajusi Eiropas Dzelzcela infrastruktaras parvalditgju platforma (Platform of Rail
Infrastructure Managers in Europe,turpmak — PRIME) un kura ir aprakstiti izvélétie KPI strukturéta
un prioritara veida, ievérojot lidzsvarotas raditaju kartes koncepciju. Noradams, ka ari Rail Baltica
infrastruktdras parvadibas pétijuma (Atkins, 2019) priekslikumi ir palidzéjusi izstradat pirmo KPI
kopumu.

Rail Baltica globalas projekta veiktspéjas llmena vispariga pieeja ir noteikta Rail Baltica droSuma,
pieejamibas, remontderiguma (Reliability, Availability, Maintenability, turpmak - RAM)
dokumentacija. Atbilstosi Rail Baltica projektéSanas pamatnostadném visa Rail Baltica sistéma,
kas ietver infrastruktlras un rito$a sastava izstradi, ekspluataciju un uzturésanu, ir noteikti
attiecigie RAM meérki. Visefektivakais veids, ka novértét sistémas veiktspéju, pamatojoties uz
pieejamibu, ir kavéjumi un vilcienu atcelSana. Principa visas novirzes no saskanota veiktspéjas
[imena nav pieJaujamas, un paredzams, ka infratsruktaras parvalditajs nodrosinas RAM mérkus
ikdienas ekspluatacija.

Vienota saskarne ar dzelzcela parvadajumu uznémumiem

Rail Baltica panakumu pamata bis veids, ka dzelzcela operatori var pieklat Sim tiklam. Masu
pieeja ir izstradat vienotu saskarni jebkura pieteikuma iesniedzéja vai dzelzcela parvadataja
mijiedarbibai ar infrastruktaras parvalditaju. Sis mijiedarbibas var bat saistitas ar minimalo
piekluves paketi, apkalpes vietam un citiem pakalpojumiem. Sadu vienotu saskarni vislabak var
Istenot, izmantojot vienas pieturas agentaru vai vienotu kontaktpunktu platformu, ko var istenot
ka virtualu, uz IT balstitu, fizisku vai juridisku risinajumu. Vienotas saskarnes galvenais princips ir
tads, ka dzelzcela parvadajumu uznémumiem un citiem pretendentiem bds tikai viens ieejas
punkts, lai pieteiktos piek|uvei Rail Baltica dzelzcela infrastruktarai.

Turklat attieclba uz paredzéto Rail Baltica Iinijas darbibas vienoto veidu viens tikla parskats (vai
cits dokuments, pieméram, kopéja rokasgramata) var bat labakais veids, ka sniegt nepiecieSamo
informaciju par Rail Baltica linijas pakalpojumiem un piekluves nosacijumiem.

Sada dokumenta sagatavo$ana tiks turpinata, tiklidz attieciga informacija bas gatava, ar vienotam
prasibam, kas noteiktas ES tiesibu aktos, ka ari saskanotam veidném, ko asociacija RailNetEurope
ieviesusi, lai atvieglotu So uzdevumu.
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Kopéjie maksas noteikSanas principi

Piekluves sliezu celiem maksas (Track Access Charge, turpmak — TAC) aktivitate ietver maksas
noteikSanu un iekasésanu par Rail Baltica dzelzcela infrastruktdiras izmantosanu.

Uzskatot par galveno mérki izveidot vienotu maksas iekaséSanas sistému visai Rail Baltica
dzelzcela linijai, sakotnéjais solis bija vienoties par galvenajiem principiem Rail Baltica TAC
sistémai, kas ir definéti ka:

e Piekluves sliezu celiem maksas noteikSana péc izmaksam, kas tieSi radusas vilcienu
satiksmes pakalpojumu sniedzéjam, neatrisina ne neto finansialos zaud&jumus, ne neto
finansialo ieguvumu;

e Infrastsruktdras parvalditajam nav atlauts atgt ieguldijumu izmaksas aktivos, ja tam
nav pienakuma atmaksat $is izmaksas;

e Infrastruktlras parvalditajs savu tieSo izmaksu aprékina ieklauj tikai tas izmaksas, kur
var objektivi un parliecinosi pieradit, ka tas izraisa tiesi vilcienu satiksmes pakalpojumu
darbiba.

Kopéja jaudas sadale

Infrastruktdras jaudas sadales batiba ir dot interesentiem iespéju uz noteiktu laiku ieplanot
vilcienu cejus Rail Baltica dzelzcela linija.

Lai varétu efektivi sadalit infrastruktaras jaudu Rail Baltica dzelzcela Iinija, bas jaievie$ atbilstosa
jaudas sadales sistéma (procedaras, principi un kritériji), nodrosinot vismaz sekojoso:

e ta aptver galvenos jaudas sadales funkcionalitates elementus, pieméram, procediras,
terminus, prioritaSu sarakstu attieciba uz parslogoto infrastruktdru, stridu izskirsanas
procediru, publicéSanu, terminus;

ta nem vera satiksmes planosanas ipatnibas Rail Baltica Inija;

ta nodrosina pieteikuma iesniedzéjiem iespéju pieteikties vienas pieturas agentara.

Jaudas sadales sistémas TstenoSanai Rail Baltica Iinija bls nepiecieSama ari pastiprinata
sadarbiba starp attiecigajam Baltijas valstu regulativajam institacijam, Tpasi attieciba uz stridu
izSkirSanu un dzelzcela pakalpojumu tirgus uzraudzibu.

Sadarbiba arpus dzelzcela infrastruktaras parvalditajiem

Temats, kas jarisina talakos Rail Baltica infrastrukttras parvaldibas modela istenosanas posmos.

Kopéja drosibas parvaldiba

Temats, kas jarisina talakos Rail Baltica infrastrukttras parvaldibas modela istenoSanas
posmos.
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Kopéja aréja stratégija

Temats, kas jarisina talakos Rail Baltica infrastrukttras parvaldibas modela istenosanas posmos.

Paplasinata sadarbiba arpus Baltijas valstim

e Polijas dzelzcela infrastruktlras parvalditajs ir uzaicinats pievienoties Tpasam Rail Baltica
infrastrukttras parvalditaju sadarbibas formatam, lai koordinétu kopigas parrobezu
darbibas ne tikai Baltijas valstis, bet ari talak gar Ziemeljaras un Baltijas jaras koridoruy;

e Konsultacijas ar esoSajam Eiropas dzelzcela infrastruktiras parvalditaju organizacijam un
sadarbibas platformam, lai uzzinatu par notiekosajam, ka ari planotajam ES méroga

iniciativam attieciba uz parrobezu darbibam un novértétu to nozimi attieciba uz Rail Baltica;

e Latvijas un Igaunijas izraudzitas struktaras Sogad pievienojas PRIME platformai ka novérotaji.

Kustibas vadiba

Kustibas vadibas funkcionalitate:
Péc dazadu kustibas vadibas funkcionalitates strukturalo modelu analizes ir noteikti $adi
galvenie principi:

e kopéji ekspluatacijas noteikumi;

e kustibas vadibas centrs katra valsti, ka arT kopéja visparéja linijas parraudziba;

e vienota vai savstarpgji saistitas satiksmes vadibas sistémas;

e nepiecieSama mijiedarbiba un iespéjama sinergija ar esoso 1520 mm dzelzcela sistému.
Sie principi kalpo ka sakotnéjais ieguldijums Rail Baltica kustibas vadibas un signalizacijas
apakssistémas attistiba un ievieSana, ar turpmakiem risinajumiem, kas jastrukturé. Turpmakie
nepiecieSamie [émumi japienem Rail Baltica globala projekta isteno$anas posma.

Darbibas valoda:

Attieciba uz darbibas valodu - ir ieteikta divvalodu pieeja ar kopigas valods dominanci (kopiga
valoda ka prioritarais variants un nacionald valoda iek§zemes satiksmei), un anglu valoda ir
ieteikta ka kopigd valoda. Kustibas vadibas personalam un vilcienu vaditajiem jabat
nepiecieSamajam kopigas valodas zindSanu limenim, ko var parskatit, ja tiks izstradats un
lietosanai apstiprinats uzticams automatiskas tulko3anas riks kustibas vadibas vajadzibam.

Valodu lietojums ir definéts ari sazinai starp infratsruktlras parvalditajiem, sazinai ar
pasazieriem stacijas, iek$éjas informacijas apmainai ar pasazieriem, iekséjai infrastrukttras
parvalditaju dokumentu parvaldibai, sazinai ar dzelzcela parvadajumu uznémumiem un
pretendentiem.
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Apkalpes vietas

Par katra Rail Baltica apkalpes vietas apsaimniekosanu lems Baltijas valsts, kuras teritorija
atrodas konkréta apkalpes vieta.

Ja dazu apkalpes vietu sadarbiba un darbibas koordinacija ir lietderiga, lai nodrosinatu tajas
shiegto pakalpojumu vienotibu, tostarp dzelzcela stacijas un kravas terminalos, vai lai palielinatu
lidzigu iekartu, bavju un éku uzturésanas efektivitati, par sadas sadarbibas un koordinacijas
batibu vienojas katra gadijuma atseviski.

Infrastruktiras uzturésanas stratégija

Tika noteikti modeli Rail Baltica dzelzcela infrastruktiras uzturésanas funkcionalitates
nodrosinasanai (regulara uzturésana, atjaunosana, diagnostika). Tika noteikts, ka atjaunosanu
galvenokart veic arpakalpojumu un konkursa kartiba, bet diagnostikai un regularajai apkopei
var but hibrida vai vietéja pieeja atkariba no darbu veida un nepiecieSamajiem/esosajiem
resursiem. Ar $adu pieeju més vélamies veicinat ilgtspéjigu piegadataju tirgus attistibu dzelzcela
nozaré Baltija.

Horizontalie pasakumi

e Irizveidota Tpasa darba vide un platforma Rail Baltica infrastruktras parvaldibas modela
istenosSanai;

e Divvirzienu informacijas plisma un apmaina nodrosinata starp Rail Baltica globala projekta
Isteno$anas procesiem (infrastruktdras attistiba) un Rail Baltica infrastruktras parvadibas
modeli.
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SECINAJUMI UN PERSPEKTIVAS:

Ekspertu darba grupa 2021. gada ir vienojusies par daudziem svarigiem infrastruktiras
parvaldibas modela Tstenosanas un turpmakas noteikSanas aspektiem, ka noradits iepriekséja
nodala.

Galvenie principi, par kuriem panakta vienosanas attieciba uz vienotu tikla parskatu, kopigu
jaudas sadali, ekspluatacijas noteikumiem un kustibas vadibu, proti, vienosanas par
kopéju darbibas valodu un valodu lietojumu dzelzcela ekspluatacija un arpus tas, ir pirmais
efektiva un integréta dzelzcela infrastruktiras parvaldibas modela pilars.

Otrais pilars — drosiba un veiktspéja ir noteikta pirmaja KPl kopuma, kas jaizstrada talak, tas
ari tiks atbalstits ar integrétu infrastruktaras uzturésanas modeli.

Tresais pilars — vienota saskarne ar dzelzcela parvadajumu uznémumiem — viens piekluves
punkts, lai pieteiktos piekluvei Rail Baltica dzelzcela infrastruktirai, bas galvenais, lai
risinatu dzelzcela pakalpojumu piedavajumu tirgu (dzelzcela parvadajumu uznémumi).

Lai 2022. gada istenotu ricibas planu, ekspertu darba grupa noteiks galvenos tematus nakama
gada darba kartibai 2022. gada sakuma. Viens no svarigakajiem pasakumiem bas ieintereséto
personu iesaistisana vairakos seminaros, jo Tpasi, lai ar industriju apspriestu to, ka vienota
saskarne, jaudas sadale un maksas noteikSana veicina dzelzcela Iinijas vilcienu satiksmes
maksimizaciju, tadéjadi maksimali palielinot Rail Baltica globala projekta ieguvumus.
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